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Věc: R43 - potřeba konstruktivního řešení 
Vážený pane ministře,

Obracíme se na Vás s důvěrou, aby se zavažná otázka trasování rychlostní komunikace R43 řešila s rozvahou a po korektním zvážení všech argumentů. Bohužel tato záležitost je nyní chápana velmi emotivně i mnoha účastníky jednání z řad orgánů státní správy a samosprávy. Je tedy se potřeba zastavit a podívat se na věc v klidu a bez emocí. 

Jako hlavní body vidíme následující:

· Směr R43 byl pod gescí Vašeho ministerstva zahrnut do nejvyšší Evropské dálniční sítě (viz Přístupová smlouva ČR k EU platná od 1.5.2004) a tím ČR převzala mezinárodní závazek vybudovat tuto evropskou komunikaci ve smyslu jednotných podmínek a mandatorních charakteristik dle Rozhodnutí Evropského parlamentu a Rady č. 1692​/96/EC pro účely dálkové dopravy v rámci Evropského kontinentu.

· Jistě z tohoto závazku ČR k EU chceme mít co největší prospěch v ČR, ale není možné doufat, že tato dálniční komunikace s omezeným přístupem vozidel bude sloužit jako místní komunikace pro dopravu uvnitř Brna. 
· Je vemi závažné, že druhé největší město republiky nemá ve směru sever – jih ani kilometr plnohodnotného dálničního obchvatu a tak 100% tranzitní dopravy velmi zatěžuje obyvatele města. Nový kvalitní dálniční směr sever – jih R43 toto zatížení, pokud Brno nedostane plnohodnotný obchvat, ještě jednoznačně výrazně zvýší a kumulativní zátěž obyvatel Brněnské aglomerace ještě vzroste.  
· Historická trasa „Hitlerovy“ dálnice byla dobrým řešením v první polovině minulého století, kdy hustě osídlená část Brna byla od této trasy daleko. Dnes je situace zcela jiná a městské části Brna Bystrc, Kníničky, Bosonohy a obce Brněnské aglomerace jsou nyní hustě obydlené a tyto desetisíce lidé mají stejná práva na ochranu svého bydlení a životního prostředí jako ostatní obyvatelé Brněnské aglomerace.

Problém lze řešit na úrovni 21. století a vyhovět prakticky všem požadavkům a pomoci prakticky všem obyvatelům Brněnské aglomerace tím, že se seriózně vyprojektuje a zrealizuje R43 Boskovickou brázdou. 
Bude to mít následující hlavní výhody:
· Město Brno dostane konečně ve směru sever – jih kvalitní obchvat, který bude sloužit k odvedení celé tranzitní dopravy a celému Brnu se uleví. Argumenty o dopravní nevýhodnosti neobstojí zejména po nedávné publikaci variant C a D nového generelu dopravy JMK, kde je jasně uvedeno, že dopravní intenzita Boskovickou brázdou by byla ve výhledu přes 20 tisíc vozidel denně. 
· To by byla ohromná pomoc celému Brnu, protože dnes je na I/43 v Řečkovicích intenzita dopravy mezi 25 a 30 tisíci vozidel denně. Podle Generelu dopravy by po vybudování R43 v Boskovické brázdě intenzita v Řečkovicích ve výhledu viditelně klesla a tedy situace i v těch částech Brna, které dnes trpí, by se zlepšila. Odklonění 20 tisíc vozidel mimo intravilán Brna v porovnáním s NULA vozidly odkloněnými z intravilánu při realizaci Bystrcké trasy mluví za vše.

· Obce severně od Brna by se zřejmě své R43 dočkaly zřejmě mnohem dříve, protože trasa Boskovickou brázdou je v porovnání s Bystrckou trasou společensky mnohem méně problematická. Protože by byla ve shodě s požadavky EU, tak by ji také EU mohlo spolufinancovat.  
· Příjezd do města Brna ze severu po stávající silnici I/43 geometricky vyhovuje (a je neodiskutovatelné, že mnohem více lidí přijíždějících za prací do Brna potřebuje jet do průmyslových a obchodních částí Brna, než do čistě obytných oblastí jako jsou Bystrc, Kníničky, Komín a Jundrov). Je dobrou zprávou, že podle Generelu dopravy JMK by po vybudování R43 Boskovickou brázdou (i ve výhledu až do roku 2030) do Řečkovic najíždělo méně vozidel než dnes. 
· Závazek k EU by se dal splnit plně ve smyslu jednotných podmínek a mandatorních charakteristik dle Rozhodnutí Evropského parlamentu a Rady č.1692​/96/EC a R43 by se opravdu stala plnohodnotnou součástí nejvyšší Evropské dálniční sítě. 
· Cena R43 Boskovickou brázdou by byla pravděpodobně dokonce nižší než cena zbytečně tunelované Bystrcké varianty, kterou RSD oficiálně ocenilo na 10.1 miliardy korun a ušetřené miliardy z našich daní by se daly konečně použít na nezávislé vylepšení městské silniční sítě. 
S úctou,
Doc. RNDr. Petr Firbas, CSc.
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